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Abstract of EP0400188 

The swingable sliding door has one or two door 
leaves (3, 4) arranged in the closed state on the 
outside in the vehicle wall, which leaves are to be 
guided on guide rails (35, 36) and in a telescopic 
guide (5) and to be actuated with the aid of a 
drive device (24, 33, 37). <??>ln addition, swivel 
levers (12, 13) and control levers (14, 15) are 
provided which swivel the door leaves out of the 
vehicle body plane and participate in the locking 
in the closed state. <??>An electric motor 
gearing unit (33, 37) whose drive disc (24) drives 
the door leaves (3, 4) by means of a deflection 
disc (25) and a pulling means (23) is provided as 
drive. The flange (19) of the drive unit is 
swivelably mounted and bears a control pin (17) 
which swivels the door in and out via the control 
lever (15) and locks in a dead-centre position in 
the closed state. 
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® Schwenkschiebetiir fiir Fahrzeuge. 
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© Die Schwenkschiebetiir besitzt ein oder zwei im 
geschlossenen Zustand auflen in der Fahrzeugwand 
angeordneten Turblatter (3, 4). die an FUhrungs- 
schienen (35, 36) sowie in einer TeleskopfUhrung (5) 
gefuhrt und mit Hilfe einer Antriebseinrichtung (24, 
33, 37) zu betatigen sind. 

Zusatzlich sind Schwenkhebel (12, 13) und Steuer- 
hebei (14, 15) vorgesehen, die die TOrblatter aus der 
Karosserieebene herausschwenken und im SchlieB- 
zustand an der Verriegelung beteiligt sind. 

Als Antrieb ist eine Eiektromotor-Getriebe-Einheit 
(33, 37) vorgesehen, deren Abtriebsscheibe (24) 
uber eine Umlenkscheibe (25) und ein Zugmittel (23) 
die Turblatter (3, 4) mitnimmt. Der Flansch (19) der 
Antriebseinheit ist schwenkbar gelagert und trSgt 
einen Steuerzapfen (17), der uber den Steuerhebel 
(15) die Tur ein- und ausschwenkt und im Schlieflzu- 
stand in einer Totlage verriegelt. 



Q. 
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SchwenkschiebetUr filr Fahrzeuge 



Technisches Gebiet 

Die Erfindung betrifft eine SchwenkschiebetUr 
fur Fahrzeuge, insbesondere zur Personenbeforde- 
rung, mit ein oder zwei im geschlossenen Zustand 
in der Fahrzeugwand, im geoffneten Zustand au- 
flen vor der Fahrzeugwand angeordneten TUrblat- 
tern, die an Fiihrungsschienen sowie in einer Tele- 
skopfuhrung gefuhrt und mit Hilfe einer Antriebs- 
einrichtung zu betatigen sind, wobei die Antriebs- 
einrichtung Schwenkhebel aufweist, welche die 
TUrblatter aus der geschlossenen Stellung in eine 
offnungsbereite Stellung schwenken, wobei ferner 
die Antriebseinrichtung auf die Schwenkhebel eine 
Reaktionskraft ausiibt, die im Schlie/Jzustand zur 
Verriegelung der Schwenkhebel fuhrt. 



Stand der Technik 

Aus der DT - OS 36 30 229 ist eine Schwenk- 
schiebetUr der eingangs genannten Art bekannt 
geworden, bei der die Turblatter durch einen Pneu- 
matikzylinder sowohl bewegt als auch in der 
Schliefilage verriegelt werden. Die Verriegelung er- 
folgt dadurch, da/3 der Zylinderfufl auf einen Win- 
kelhebel einwirkt. der Uber einen mit Steuerkurve 
versehenen Schwenkhebel das TUrblatt aus- und 
einschwenkt sowie in Schlieflstellung blockiert. Von 
dem Winkelhebel aus ist eine Kupplungsstange zur 
entgegengesetzten TUrseite gefUhrt, wo eine ent- 
sprechende Hebelanordnung die zweite TUrhSlfte 
steuert. Wenn die Druckluft ausfallt, bleibt die TUr 
verriegelt. Es ist daher ein zusatzlicher Nothebel 
vorgesehen, der die Verriegelung mechanisch I6st. 

Sehr haufig werden Fahrzeuge fUr die Perso- 
nenbeforderung so ausgerustet, da8 alle Steuerge- 
rate und Hilfsaggregate nur mit elektrischem Strom 
betrieben werden. 



Darsteliung der Erfindung 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun- 
de, die pneumatisch betriebene SchwenkschiebetUr 
so umzugestalten, da/3 sie mit einem besonders 
einfachen Elektroantrieb bewegt und verriegelt wer- 
den kann. 

Es ist weiterhin Aufgabe der Erfindung. mit 
geringsten Mitteln eine Notentriegelung zu verwirk- 
lichen, die dann zum Einsatz kommt, wenn das 
' Stromnetz ausgefallen sein sollte. 

Die beschriebene Aufgabe wird erfindungsge- 
ma/3 dadurch gelost. da/3 als Antriebseinrichtung 



eine seitlich uber der Turoffnung angebrachte 
Elektromotor-Getriebe-Einheit dient deren Ab- 
triebsrad mittels eines durch eine Umlenkrolle ge- 
fUhrten Zugmittels den oder die TUrflUgel mit- 

5 nimmt, deren Gehauseflansch einen exzentrischen 
Steuerzapfen tragi, der einen auf der Drehsaule 
der Tur gelagerten Schwenkhebel steuert. wobei 
die Drehsaule oben und unten Rollenhebel tragt, 
deren Rollen in tUrseitigen FUhrungsschienen lau- 

io fen, wobei ferner in Schliefllage der Hebelarm des 
Steuerzapfens mit dem Hebelarm des Schwenkhe- 
bels einen rechten oder nahezu rechten Winkel 
einschlie/tt. so da/3 die TUr sicher verriegelt ist und 
nicht von Hand oder durch Windkrafte geoffnet 

15 werden kann. 



Beschreibung der Zeichnungen 

20 Die Erfindung wird anhand eines Ausfuhrungs- 
beispieles nach Fig. 1 - 6 der Zeichnung erlautert. 

Fig. 1 stellt eine Draufsicht auf das Antriebs- 
system einer zweiflUgeligen SchwenkschiebetUr 
dar. Die Tur ist im Schiieflzustand gezeichnet. 

25 Fig. 2 zeigt die gleiche Anordnung im offe- 

nen Zustand. 

Fig. 3 ist ein verkurzt dargesteliter Schnitt 
durch die Tur mit einer Ansicht des Getriebemotors 
im Dachbereich. 

30 Fig. 4 gibt einen Schnitt durch die Motor- 

Getriebe-Einheit wieder, 

Fig. 5 verdeutlicht die Kinematik beim Aus- 
schwenken und Verriegeln der rechten Turseite, 

Fig. 6 zeigt eine Innenansicht vom Antriebs- 

35 mechanismus der linken TurhSlfte. 

In Fig. 1 ist mit 1 der linke und mit 2 der rechte 
TUrpfosten bezeichnet. Dazwischen liegt das linke 
TUrblatt 3 und das rechte 4. Unmittelbar hinter den 
TUrbiSttern liegt eine durchgehende Teleskopschie- 

40 ne 5. Diese Schiene ist an Schwenkarmen 6, 7 
aufgehangt, die uber Lagerbolzen 8, 9 mit dem 
Hauptturtrager im Dachbereich verbunden sind. 

Unmittelbar neben den TUrpfosten 1, 2 sind 
TUrsaulen 10. 11 gelagert. die Rollenschwenkhebel 

45 12, 13 tragen. Ferner erkennt man geschlitzte Steu- 
erhebel 14, 15, in die Steuerzapfen 16. 17 eingrei- 
fen. Diese Zapfen sitzen auf schwenkbar gelager- 
ten Flanschen 18, 19. die zusatzlich Kugelkopfe 
20, 21 tragen. Beide Kugelkopfe sind durch eine 

so justierbare Kupplungsstange 22 miteinander ver- 
bunden. Verdreht man den Flansch 19 urn einen 
begrenzten Winkel entgegen dem Uhrzetgersinn, 
wird der Flansch 18 im Uhrzeigersinn mitgenom- 
men. Als Folge davon werden die Hebel 14, 15. die 
TUrsaulen 10, 11 und die Rollenschwenkhebel 12. 
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13 ebenfalls gegenlaufig verschwenkt, wodurch die 
TOrblatter 3, 4 und die damit verbundene Tele- 
skopschiene 5 entsprechend Fig. 2 aus der Karos- 
serieebene herausbewegt werden. 

Nach diesem Schwenkvorgang konnen dann 
die TOrblatter 3, 4 in Offnungsrichtung aufgescho- 
ben werden, bis der in Fig. 2 dargestellte Zustand 
der Volloffnung erreicht ist. Die eigentHche 
Offnungs- und SchlieBbewegung wird durch ein 
strichpunktiert angedeutetes Zugmittel 23 bewirkt, 
das von einer Abtriebsscheibe 24 und einer Um- 
ienkscheibe 25 gefuhrt ist. 

Die Teile 18 und 25 bewegen sich urn dieselbe 
Drehachse 26, sind aber nicht miteinander gekop- 
pelt. Entsprechendes gilt fGr die Teile 19, 24 sowie 
die Achse 27. Das Zugmittel 23, vorzugsweise ein 
schlupffreier Zahnriemen, ist uber schrMggestellte 
Zugarme 28, 29 mit den TOrblattern test verbun- 
den, die beiden Zugarme 28, 29 Oberkreuzen sich 
im Raum. Wenn sich die Scheiben 24, 25 im 
Uhrzeigersinn drehen, bewegt sich das Zugmittel 
23 in Richtung der Pfeile 30, so da/3 sich beide 
TOrblatter 3, 4 Bffnen. 

Ein Vergleich von Fig. 1 und 2 zeigt, dafi sich 
die Zugarme 28, 29 nicht nur auf der Ideallinie 
seitwarts bewegen, sondern da/3 sie auch um die 
Turblattstarke mit nach au/3en geschwenkt werden. 
Dabei erfahrt das Zugmittel 23 eine gewisse Ver- 
formung und Dehnung, wie man besonders gut an 
der Klemmvorrichtung 31 in Fig. 1 und 32 in Fig. 2 
erkennen kann. Vorzugsweise sind die Zugarme 
28, 29 so ausgebildet, da/3 jede der Klemmvorrich- 
tungen 31 , 32 einen gleichgroflen Weg links und 
rechts von der Symmetrieebene der Tur zuruck- 
legt. Hierdurch und durch die Anwendung einer im 
Vergleich zur Abtriebsscheibe 24 wesentlich kleine- 
ren Umienkscheibe 25 wird die Dehnung des Zug- 
mittels 23 auf ein Minimum reduziert. 
Die bisher beschriebenen Funktionen des Aus- 
schwenkens und Verschiebens werden von einer 
einzigen Antriebseinheit bewirkt, deren KemstOck 
ein strichpunktiert angedeuteter Elektrornotor 33 
mit angeschlossenem Schneckengetriebe ist Die 
Abtriebsachse des Getriebes fSllt mit der Achse 27 
zusammen. Das Gehause der Motor-Getriebe-Ein- 
heit ist mit dem Flansch 19 test verbunden, also 
ebenfalls um die Achse 27 begrenzt schwenkbar. 
Wenn der Motor 33, vorzugsweise ein elektronisch 
geregelter Gleichstrom motor, an Spannung gelegt 
wird, entsteht an seiner Abtriebsscheibe ein be- 
stimmtes Drehmoment, das aus der Schlieflposition 
nach Fig. 1 im Uhrzeigersinn wirken mu/3. Zugleich 
aber wird auf das Getriebegehause und damit auf 
den Flansch 19 ein gleich grofles Gegenmoment 
ausgeubt, das versucht, den Flansch 19 und damit 
auch den Flansch 18 entgegen dem Uhrzeigersinn 
zu bewegen. Solange die TOrflOgel 3, 4 nicht aus- 
geschwenkt sind, kann es nicht zu einer Transla- 



tionsbewegung kommen. Folglich mu/3 zunachst 
das Gegenmoment den Motor 33 etwa um 45* 
links herum verschwenken. Dabei drOckt der Steu- 
erzapfen 19 den Steuerhebel 15 ebenfalls nach 
5 links und der Rollenschwenk hebel 13 klappt nach 
rechts um. 

Die gleichen Vorgange laufen mit umgekehrtem 
Vorzeichen an der linken TOrsSule 1 ab, so da/J die 
TOrblatter 3, 4 und die Teleskopschiene 5 nach 

70 auflen schwenken konnen. 

Fig. 3 zeigt verkOrzt einen Vertikalschnitt durch 
die TOr mit Bllck auf den Motor 33 und das ange- 
schlossene Getriebe mit der Abtriebsscheibe 24, 
dem Kugelkopf 21 und dem Steuerhebel 15. 

is Das TOrblatt 4 mit dem eingesetzten Fenster 4a ist 
im Schnitt dargestellt. Die TOrsaule 11 ist im 
Boden- und Dachbereich gelagert und tragt au/3er 
dem genannten Steuerhebel 1 5 den oberen Rollen- 
schwenkhebel 13 und einen unteren Rollen- 

20 schwenkhebel 34. Die zugehorigen Fuhrungsschie- 
nen 35, 36 sind in Aussparungen des Turblattes 4 
eingesetzt. 

In Fig. 4 ist die Motor-Getriebe-Einheit im 
Schnitt dargestellt. Am linken Rand erkennt man 

25 die TOrsaule 11 mit dem Rollenschwenkhebel 13 
und dem abgekropften Steuerhebel 15. Der Elek- 
trornotor 33 wirkt uber ein Schneckengetriebe 37 
auf eine Abtriebswelle 38, die mit der Abtriebs- 
scheibe 24 verbunden ist. Die Motor-Getriebe-Ein- 

30 heit ist an einem Basisblech 39 schwenkbar aufge- 
hangt. Zwischen Abtriebswelle 38 und Abtriebs- 
scheibe 24 ist eine Elektromagnetkupplung 40 an- 
geordnet. so da/3 die Scheibe 24 nur dann Drehmo- 
ment Obertragen kann, wenn die Kupplung 40 er- 
as regt ist. Auf dem Flansch 19 ist der Kugelkopf 21 
befestigt, der es ermoglicht, die Verschwenkung 
der Motor-Getriebe-Einheit auf die zweite TOrhSlfte 
zu Obertragen. ZusStzlich ist an einem Ausleger 41 
ein Bolzen 42 befestigt, der uber Querbohrungen 

40 42a, 42b die Drahtseile von BowdenzOgen fOr eine 
Notentriegelung aufnehmen kann. 

Fig. 5 zeigt eine Draufsicht auf die Steuerele- 
mente der rechten TOrseite. Die Lage der Teile bei 
geschlossener Tur ist mit durchgezogenen Linien 

45 gekennzeichnet. Die Offen-Position ist strichpunk- 
tiert angedeutet. Der Steuerhebel 15 weist einen 
gekrOmmten Steuerschlitz 15a auf. In der Schliefl- 
position runt der Steuerzapfen 17 an einem Ab- 
schnitt der Steuerkurve, der einen rechten Winke! 

so zur Drehachse 27 bildet. Dies bedeutet da/3 ein 
von der Drehsaule 11 ausgeObtes Drehmoment im 
Uhrzeigersinn keine tangentiale Kraft auf den 
Flansch 19 ausOben kann. Mit anderen Worten 
nimmt der Steuerhebel 1 5 eine echte Totpunktlage 

55 ein, die durch Ziehen und Zerren am TOrblatt 4 
nicht Oberwunden werden kann. Die Tur ist also 
sicher verriegelt. Dieser Zustand wird noch durch 
eine Schraubenfeder 42 unterstutzt. Um die Off- 
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nung einzuleiten, wird der Motor 33 in 6ffnungs- 
richtung eingeschaltet. Zugleich wird die Elektro- 
magnetkupplung 40 aktiviert. Da sich aber die Ab- 
triebsscheibe 24 wegen der Verriegelung des TGr- 
blattes noch nicht bewegen kann. wird das Gegen- 
moment auf die- Motor-Getriebe-Einheit ubertragen. 
Sie schwenkt entgegen dem Uhrzeigersinn und 
bringt dabei den Steuerhebel 15 in die Position 15*. 
Die DrehsSule 11 bewegt sich im Uhrzeigersinn 
und stellt den Rollenschwenkhebel 13 in die Posi- 
tion 13 . Dabei wird das Turblatt 4 vor die Karosse- 
rieebene geschwenkt. Mit dem Ausschwenken der 
Tur kann sie nun durch die Abtriebsscheibe 24 
uber das Zugmittel 23 parallel zur Karosserieebene 
aufgeschoben werden. 

Das linke Turblatt wird Uber die Kupplungs- 
stange 22 in gleicher Weise entriegelt und ange- 
trieben, wie Fig. 6 zeigt. Dort ist. im Dachbereich 
eine Basisplatte 43 vorgesehen. die sowohl das 
Lager 44 der Tursaule 10 als auch ein Lagerschild 
45 fur einen schwenkbaren Flansch 18 und die 
Umlenkscheibe 25 tragi Auf dem Flansch 18 ist 
der Steuerzapfen 16 und auch ein Bolzen 46 fixiert, 
in den eine Schraubenfeder 47 eingehSngt ist. Der 
Durchmesser der Unlenkscheibe 25 ist wesentlich 
kleiner als der der Abtriebsscheibe 24. 

Zur schlupffreien Obertragung der Krafte wird 
vorzugsweise als Zugmittel ein Zahnriemen einge- 
setzt. wobei die Abtriebsscheibe und die Umlenk- 
scheibe entsprechende Zahnungen aufweisen. 
Hierdurch wird erreicht, dafl beide Turblatter auch 
nach langerer Betriebszeit absolut synchron laufen. 

Die Notoffnung der Tur mu/J auch dann noch 
gewahrleistet sein, wenn der Elektromotor versagt 
Oder der Strom ausfallt. Bevor die Tur von Hand 
aufgeschoben werden kann, mufl sie zunachst en- 
triegelt werden. Dies geschieht durch einen inneren 
oder aufleren Bowdenzug, der den Flansch 19 mit 
der Motor-Getriebe-Einheit nach links verschwenkt 
und dabei den Oder die Steuerhebel aus der Totla- 
ge herausfuhrt. Zugleich drucken die Rollen- 
schwenkhebel die Turblatter aus der Turebene her- 
aus, so da/5 sie von Hand aufgeschoben werden 
konnen. 

Da die Elektromagnetkupplung im stromlosen 
Zustand entkuppelt ist, lauft die Abtriebsscheibe 
leicht und frei durch. Bei der Offnung Oder Schliefl- 
ung der Tur von Hand geniigt es, ein TUrblatt 
anzuschieben. Das zweite wird uber den Zahnrie- 
men mitgenommen. 

Falls man einen langsam laufenden Elektromo- 
tor mit groflem Drehmoment verwendet, konnte auf 
das selbsthemmende Schneckengetriebe und die 
Elektromagnetkupplung verzichtet werden. 

Die Kupplung konnte auch bei einem Elektro- 
motor mit Kegelradgetriebe entf alien. 



Gewerbliche Verwertbarkeit 

Die neuartige Schwenkschiebetur kann vorteil- 
haft in alien Schienen- und Stra/tenfahrzeugen ein- 

5 gesetzt werden. Fur die Betatigung jeder ein- oder 
zweiflGgeligen Schwenkschiebetur wird nur ein 
Elektromotor benotigt, dessen Versorgung aus dem 
ohnehin fOr Steuerzwecke vorhandenen Gleich- 
stromnetz erfolgen kann. Dieser Motor dient auf 

w verblUffend einfache Weise sowohl der TQrbewe- 
gung als auch ihrer Verriegelung. 



Bezugszeichenliste 
is ' "" '~ 

1 linker Turpfosten 

2 rechter Turpfosten 

3 linkes Turblatt 
20 4 rechtes TOrblatt 

5 Teleskopschiene 

6. 7 Schwenkarme 

8, 9 Lagerbolzen 

10, 11 Tursaulen 
25 12, 13 Rollenschwenkhebel 

14, 15 Steuerhebel 

16, 17 Steuerzapfen 

18, 19 Flanschen 

20, 21 Kugelkopfe 
30 22 Kupplungsstange 

23 Zugmittel 

24 Abtriebsscheibe 

25 Umlenkscheibe 
26, 27 Drehachse 

35 28. 29 Zugarme 

30 Pfeile 

31, 32 Klemmvorrichtungen 

33 Elektromotor 

34 unterer Rollenschwenkhebel 
40 35, 36 Fuhrungsschienen 

37 Schneckengetriebe 

38 Abtriebswelle 

39 Basisblech 

40 Elektromagnetkupplung 
45 41 Ausleger 

42 Bolzen 

43 Basisplatte 

44 Lager 

45 Lagerschild 
50 46 Bolzen 

47 Schraubenfeder 
48, 49 Bowdenzuge 



55 AnsprUche 

1.) Schwenkschiebetur fur Fahrzeuge, insbe- 
sondere zur Personenbeforderung, mit ein oder 
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zwei im geschlossenen Zustand au/ten in der Fahr- 
zeugwand angeordneten Turblattern, die an Fuh- 
rungsschienen sowie in einer TeleskopfUhrung ge- 
fuhrt und mit Hiife einer Antriebseinrichtung zu 
betatigen sind, wobei die Antriebseinrichtung 
Schwenkhebel aufweist, welche die TurblStter aus 
der geschlossenen Stellung in eine offnungsbereite 
Stellung schwenken, wobei ferner die Antriebsein- 
richtung auf die Schwenkhebel eine Reaktionskraft 
austfbt, die im Schlieflzu stand zur Verriegelung der 
Schwenkhebel fOhrt, 
dadurch gekennzeichnet 

da/3 als Antriebseinrichtung eine seitlich Gber der 
Turoffnung angebrachte Elektromotor-Getriebe-Ein- 
heit (33. 37) dient, deren Abtriebsscheibe (24) mit- 
tels eines durch eine Umlenkscheibe (25) gefuhrten 
Zugmittels (23) den Oder die TUrblMtter (3, 4) mit- 
nimmt, deren schwenkbarer GehMuseflansch (19) 
einen exzentrischen Steuerzapfen (17) tragt, der in 
einen auf der Tursaule (1 1 ) befestigten Steuerhebel 
(15) eingreift, wobei die Tursaule (11) oben und 
unten Rollenschwenkhebel (13, 34) tragt, deren 
Rollen in turseitigen Fuhrungsschienen (35, 36) lau- 
fen, wobei ferner in Schliefllage der Hebelarm des 
Steuerzapfens (17) mit der Kurve des Steuerhebels 
(15) einen rechten Winkel einschliefit, so da/3 die 
Tur sicher verriegelt 1st und nicht von Hand Oder 
durch Windkrafte geoffnet werden kann. 

2. ) Schwenkschiebetur nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, da/3 bei einer zweiflOgeligen 
Tur in der Nahe der zweiten TUrsaule (10) ein 
Flansch (18) schwenkbar gelagert ist, der ebenfalls 
einen Steuerzapfen (16) aufweist, der in einen mit 
der zweiten Tursaule (10) verbundenen Steuerhe- 
bel (14) eingreift, und da/3 zwischen den beiden 
Flanschen (18, 19) eine Kupplungsstange (22) an- 
gebracht ist, die eine gegenlaufige Steuerbewe- 
gung des zweiten Flansches (18) bewirkt und das 
zweite Turblatt (3) ebenso verriegelt. 

3. ) Schwenkschiebetur nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die Antriebseinheit 
ein selbsthemmendes Schneckengetriebe (37) auf- 
weist. 

4. ) Schwenkschiebetur nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die TOrblatter (3, 4) 
im ausgeschwenkten Zustand durch einen Zahnrie- 
men als Zugmittel (23) synchron und schlupffrei 
von einer Zahnscheibe angetrieben sind, so da/3 
die Winkelstellung der Zahnscheiben exakt den 
Turblattstellungen zuzuordnen ist. 

5. ) Schwenkschiebetur nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet da/3 der das Getriebe (37) 
und den Motor (33) tragende Flansch (19) einen 
Ausleger (41) aufweist, der mit einem Bowdenzug 
(48 oder 49) zur Notauslosung und einer Schrau- 
benfeder (42) verbunden ist. 

6. ) Schwenkschiebetur nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, dafl zwischen dem Getriebe 



(37) und der Abtriebsscheibe (24) eine Elektroma- 
gnetkupplung (40) angeordnet ist, damit im Notoff- 
nungsfalle die Abtriebsscheibe (24) frei durchiaufen 
kann. 

5 7.) Schwenkschiebetur nach Anspruch 1 - 4, 

dadurch gekennzeichnet da/3 die Abtriebszahn- 
scheibe ungefahr den dreifachen Durchmesser auf- 
weist wie die Umlenkzahnscheibe, wobei die Bewe- 
gungen der Zugarme (28, 29) senkrecht zur TOr- 

io ebene durch Langungen des Zahnriemens aus- 
gieichbar sind. 

8. ) Schwenkschiebetur nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Zugarme (28, 29) 
zwischen TOrblatt und Zahnriemen in einem Winkel 

15 von weniger als 45* angeordnet sind, so da/3 sich 
der Abstand zwischen den Zahnscheiben und den 
Angriffspunkten der Zugarme vergroflert. 

9. ) Schwenkschiebetur nach Anspruch 8, ge- 
kennzeichnet durch eine solche Ausbildung der 

20 Zugarme (28, 29), da/J jede der Klemmvorrichtun- 
gen (31, 32) einen gleich grofien Weg links und 
rechts von der Symmetrieebene der TOr zurUck- 
legt. 
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